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Viaggio inanteprima sull ultimo tratto della sotterranea che umisce Caricamento al cuore della citta e che sara inaugurato entro 1 20 dicembre

IL GRANDE ATRIO
Pannalli di vetro ani-
vandalismo e cheriflettonc
Iz luca delle lampade: &
opere disei artistia
trasformarlo in una galleria
d'arte contemporanea

L'INGRESSO

La scalinata che scende
dall’Accademia sard in
pietra chiara, mentre gradini
¢ pavimento della stazione
50n0 realizzati

in manmo nera di Omnea

Vetri satinati e luci
“alla parigina” intorno
asculture, mosaici

e immagini video che
caratterizzeranno
I’accessoalla stazione

LA SICUREZZA

| monitor permetteranro di
controllare la sicurezza su
banchine, scale e accessi.
Mella stazione i De Ferrari
nonci sonoitomell per
regolamentare |'accesso

SCALE FISSE E MOBILI
Ma per raggiungere il piano
dei binari ci sara anche un
ascensorelacui “scatola”
trasparente sara 'unico
elamento imasto
all'estemo sullaplazza

Verranno allestiti sette
negozi e si prevede una
enorme crescita dei
viaggiatori: potrebbero
raddoppiare e arrivare
aottomilioni all’anno

Ultima fermata De Ferrart
la galleriad’arte del metro

 Inundiciminuti dalla Valpolcevem inCentro
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| Esercizioaspolada Il costo complessivo
S. Giorgio, sul binario dell’ultimatrattaé
pari. Per completare stato di 73 milioni,
Ialtra banchina atteso orane 0ccorrono
il proseguimento per altri 170 ma sono
Corvetto e Brignole disponibili solo 60
DONATELLA ALFONSO meglio 590 secondi per andare nochepercorreraintreminuti,col

UNDICI minuti. Lo dicono da
vent'anni, ma adesso il regalo di
Natale & sicuro: undici minuti, o

dalla stazione di via Brin, appesa
sulle case di Certosa, fino a questo
grande pozzo chiaro dove siscen-
de da piazza De Ferrari, su un tre-
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metodo del cosiddetto «esercizio
aspola», I'ultima «rampa». Quella
che va dalla stazione di San Gior-
gio su per la galleria delle Grazie,
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sottoilcuore de1vicoll, superando
la stazione di Sarzano (che, inve-
ce, deve aspettare ad accogliere i
viaggiatori sino alla prossima
estate) e utilizzando il binario pari
(il completamento dell’altro sem-
bra rimandato ai tempidel prose-
guimento perBrignole). Intantola
corsa di prova, con il clacson che
suona incessantemente per avvi-
sare gli operai che eventualmente
si affacciassero sul percorso, ci
mette di meno: il cronometro dei
tecnici si ferma a due minuti e
mezzo. «Prima

del 20 dicembre

inauguriamo e

sara una festa

comepertuttele

altre stazioni»

giura Claudio

Montaldo, as-

sessore alla me-

tropolitana, che

confida anche

sulla presenza

delministrodel-

le infrastrutture

Pietro Lunardi.

La data precisa

dipende dal la-

voro della com-

missione mini-

steriale di col-

laudo, che deve

ancora prende-

relaviadiGeno-

va, e fare le ne-

cessarie verifi-

che. Roba di

giorni, assicura-

no gli uomini di

Metrogenova,

cioé Ansaldo

Trasporti, la

concessionaria

che costruisce il

metrd genove-

se; gli stessi che

serviranno per

trovare una ri-

sposta alle mi-

steriose vibra-

zioni denunciate da abitanti ed
operatori economici di via Porta
Soprana e salita del Prione.

«Ce I'hanno segnalato, abbia-
mo subito fattoun sopralluogo in-
sieme ad Amt — spiega e rispiega
ad ogni telecamera e ogni taccui-
no che gli si para davanti Gian-
franco Medri, direttore di Metro-
genova— Le vibrazioninonle ab-
biamo riscontrate, ma controlle-
remo ancora. E possibile che du-
rante i collaudiiveicoli siano stati
spinti alla massima velocita, di-
ciamo “stressati”, magaridanneg-
giandoleruotestesse, chedovran-
no essere riviste; ma con la nor-
male velocita di esercizio, proble-

mi non ce ne risultano». Sono tut-
ti convogli nuovi, sbotta Medri, e i
binarisono posatisuun materiale
isolante, una sorta di tappeto di
gomma che per una dozzina di
centimetri fa da cuscinetto tra il
fondo, dove peraltro un tempo
lontano passavano i treni, e la via
ferrata. Maéinnegabilechelaven-
tennalestoriadellametropolitana
diGenovasiacostellatadiricorsie
proteste, di stop and go di ogni ge-

nere. Ellcaso dellastazione disar-
zano, dove il ricorso al Tar di alcu-
niresidenti di vico sotto le Muret-
te contro l'uscita pedonale verso
mare attende un pronunciamen-
to del tribunale amministrativo
per gennaio; nel frattempo, ilavo-
ri restano sospesi, anche perché
tutto lo sforzo & stato indirizzato
su De Ferrariin maniera che, coni
ritardidirito, sia possibileaprireal
pubblicoentroil2004: ecisiriesce
per un soffio. Sarzano attendera
I'estate 2005; poi, se tutto vabene,
di nuovo in cammino verso Bri-
gnole, passando per Corvetto.

Gli operai si affrettano a posare
le ultime lastre grigie sui gradini. E
marmo nero di Ormea, cosi come
quellochericopre, pochimetripit
sotto, il pavimento della stazione.
Si scende dalla grande scalinata
all’angolo del palazzo dell’Acca-
demia, quello che eral’accesso al
sottopassaggio ¢ stato ampliato e
sara rivestito di una pietra chiara
come il palazzo che lo fronteggia,
mentre non appena cadranno le
barriere che na-
scondono ormai
daanniquell’an-
golo di piazza, si
vedra soltanto la
scatola traspa-
rente dell’ascen-
sore che porta
gil1 sino al bina-
rio. Ma tornera a vivere anche il
sottopassaggio, spiegano Montal-
do e Renzo Truffelli, I'architetto
chehadisegnatolastazione,com-
pletamente rivestita di vetro sati-
nato e resistente, che amplifica il
chiarore delle lampade (uguali a
quelle utilizzate nell’aeroporto
parigino di Roissy) e garantisce sia

la sicurezza che
la pulizia verso
vandali e graffi-
tari. Ci saranno
sette negozi, ma
soprattutto, tra
stazione e pas-
saggio, nascera
una vera e pro-
priagalleria d’arte, un posto davi-
sitare, a partire dal prossimo an-
no: le opere saranno al loro posto
pilt o meno quando si aprira Sar-
zano, quindi nell'estate 2005. Nel
ritardo non manca la responsabi-
lita di 500 mila euro che dovevano
essere garantiti dalla Fondazione
Carige attraverso il contributo di
15milionidieurodestinareallaDe
Ferrari-Brignole; per ora non ci
sono piu, poichissa.

Intanto gli artistisono allavoro:
otto glispaziadisposizione (di cui
dueassegnatiall’AccademiaLigu-
stica), tre assegnati ad autori di
Napoli (Bianco & Valente, Anna
Maria Gioia e Lello Lopez), ai ge-
novesiCesare Viel e Luca Vitone, e
al fiorentino Maurizio Nannucci.
«Peripasseggeri—racconta Truf-
felli — sara come entrare in un
museo. Di grande impatto sara
I'opera di Bianco e Valente all'in-
gresso, sopra le scale mobili: uno
schermo di sei metri per sei, inti-
tolato “Alife” sul quale verranno
proiettateimmaginidivitaincon-
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onuo movimento realizzate al
computer in collaborazione con
un’universita della California».
Poi un grande mosaico su cui mu-
scolosi avambracci tatuati indi-
cheranno ai viaggiatorila direzio-
ne dei binari, e una sorta di “pal-
coscenico”, sul quale potranno
esibirsi gli artisti di strada. Tutto
questo, attenzione, sino alle 21:
per il momento non si pensa di
estenderegliattualioraridieserci-
zio, spiega Franco Montebruno,
responsabile del metrd per Amt:
ma poi, bisognera vedere il traffi-
co dei passeggeri. Perché in realta
le previsioni sono di una crescita
nonindifferente: secondo unasti-
ma fatta da Amt, i 4.665.650 viag-
giatori che hanno viaggiato tra il
settembre del 2003 e quello del

2004 tra Brin e San Giorgio, po-
trebbero toccare gli 8 milioni, con
il tragitto sino a De Ferrari; e nel
weekendidatisidimostrano sem-
prealrialzo.

Stazione, binari, luci, ma so-
prattutto scavi e vetture: tra San
Giorgio e De Ferrari il costo com-
plessivo & stato di 73,34 milioni di
euro; ora pero sista gia lavorando
per arrivare a Brignole. Entro fine
novembre, spiega Montaldo, dal
ministero dovrebbe arrivare la
modifica al progetto, prevedendo
l'arrivo sul rilevato ferroviario,
quindi a filo della stazione, con
I'uscita dove ora c’2 il grande pa-
lazzo delle Poste in piazza Raggi
(che verrd acquisito e demolito)
sullato diviaCanevari. Epoi, sem-
pre entro la fine dell’anno, si do-
vrebbe approvare il progetto Bri-
gnole-Stadio, per poter avere i fi-
nanziamenti statali cui aggiun-
gerne altri, e avviare la nuova pro-
gettazione per la Brin-Canepari.
Maisoldi? Arrivare a Brignole co-
sta 170 milioni di euro, ce ne sono
60dallalegge 211, altrettanti sono

previsti — ma
ancora non ce
n'e traccia, i do-
cumenti sono
stati inviati in
questi giorni —
dall’accordo di
programimacon
la Regione;
mancano i 15
milioni di euro
che doveva ga-
rantire la Fon-
dazione Carige.
Ci auguriamo
che possano ri-
vedere la loro
posizione, dice
Montaldo: «Co-
mungque il Co-
mune si sta at-
trezzandoperfi-
nanziare con ri-
sorse proprie la
tratta per la par-
te restantenr.
Questo con una
societa che do-
via da un lato
costruire la me-
tropolitana, poi
recuperare
I'ammortamen-
to dell’'impegno
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1 vorrebbero 48 mesi di lavoro,
considerandodiarrivare primaal-
la stazione e solo dopo completa-
re la stazione intermedia di Cor-
vetto-via Santi Giacomo e Filippo.
Partendo dell’estate del 2005, si
potrebbe essere a Brignole, consi-
derando tutto, alla fine del 2009,
pit facilmente nel 2010. La prima
convenzione fu firmatanel 1983; i
lavoritra Brine Dinegro, nellavec-
chia galleria di Certosa, erano ini-
ziati nel 1986. Per arrivare a De
Ferrari—5,240 chilometri—ciso-
no voluti 18 anni. Per fare i nove
chilometritraCaneparielostadio,
quanto occorrera?
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